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... det finns alternativ till vanliga bilar som

belastar miljon mindre och som fungerar
lika bra.
... dessa miljobilar skulle kunna hjalpa till
att 16sa de miljoproblem i Stockholm som
vagtrafiken orsakar.
... det kan vara billigare att kéra miljobil an
vanlig bil pa grund av gynnsamma skatteregler
och andra typer av rabatter.

. hdrmare varannan kommunal bil i
Stockholm ar en miljobil.

. miljobilar stod for drygt en procent av

nybilsforsaljningen i Stockholm 2003.



"Forega sjalv med gott exempel.” Enligt det
mottot satte Stockholms stad 1998 varlds-
rekord med 300 milj6bilar rullandes pa sta-
dens gator. Nagot ar senare hade den siffran
nastan férdubblats. Bilarna anvands av
Stockholms stads forvaltningar och bolag nar
exempelvis blommor planteras, sopor hamtas
och varor eller personer transporteras.

Men utvecklingen har inte skett av sig
sjalv. Padrivande har Miljobilar i Stockholm
varit, en nytankande verksamhet som starta-
des 1994. Miljobilar i Stockholm ar samlings-
namnet fér Stockholms stads satsningar pa
miljdanpassade fordon och branslen.

Nytankandet bestéar i att inte enbart satta
likhetstecken mellan trafik och farliga utslapp.
Da vore mindre trafik den enda I6sningen pa
utslappsproblemet. Visst ar det bast for miljon
om vi gar, cyklar eller aker kollektivt, men i en
standigt vaxande huvudstad kommer det alltid
att finnas ett stort behov av transporter. En
del av I6sningen heter darfor miljobilar, som
har laga utslapp eftersom de drivs med miljo-

anpassade och fornybara branslen.




Vara mal

Knappt halften av Stockholms stads
fordon var miljébilar 2003. Malet ar
att den andelen ska upp till 60 pro-
cent. For fordon som kan koras pa
bade bensin och biogas eller etanol
ar malet att andelen bensin ska vara
hogst 20 procent.

Men det racker inte att stadens

egna fordon tankar gronare an andra.

Forhoppningen ar att miljobilar ska
sta for fyra procent av nybilsforsalj-
ningen ar 2006. Och vi har kommit
en bit pa vag. Medan ingen kopte
miljobil for 10-15 ar sedan, stod
miljobilar for en procent av nybils-
forsaljningen 2003.

Intresset blir storre om det finns

flera miljobilsmodeller att valja

mellan. Forutom att vilja 0ka antalet
miljobilar, arbetar vi for att forbattra
utbudet av miljébilsmodeller. Sedan
mitten av 90-talet har Miljobilar i
Stockholm kopt, kort och utvarderat
miljobilar samt forsokt fa fler intres-
serade av miljobilar. Det har skapat
efterfragan och gett biltillverkarna
feedback. Darmed har utbudet av
miljobilsmodeller 0kat och fortsatter
att oka.

Miljobilar bidrar till att Stock-
holms stads miljomal lattare uppnas,
exempelvis att trafikens kvaveoxid-
utslapp ska minska med minst 25
procent och att utslappen av koldi-
oxid ska minska med 60-80 procent

pa lang sikt.



For att lyckas med miljobilsarbetet

kravs manga olika typer av insatser.
Det racker inte att lagga allt krut pa
en metod eller tvd om man ska
kunna skapa en helt ny trend. Miljo-
bilar i Stockholm arbetar darfor brett

och pa nya satt.

En stor del av miljobilsarbetet ar att
informera om miljobilar. Miljobilar i
Stockholm skickar ut nyhetsbrev,
haller seminarier och bistar med all

tankbar fakta kring miljobilar.

Kanske kravs det aven en kor-
upplevelse? En miljobil ar lika pigg
och rolig att kdra som motsvarande
bensinbil. Organisationer och foretag
kan provkéra miljobilar gratis i en
vecka, atminstone fram till septem-
ber 2004. Som tack for lanet maste
de beratta vad de tycker om bilarna

de provkort.

Det maste vara latt att tanka, ladda
och serva sin miljobil. Miljobilar i

Stockholm har tillsammans med ben- 5



sinbolagen byggt upp en infrastruktur
med tankstallen och laddningsplat-

ser. Dessutom gar det att fa service
i Stockholm p& samtliga miljébilar pa

den svenska marknaden.

Underlatta ekonomiskt

De flesta miljobilsmodeller ar fortfa-
rande dyrare an motsvarande bensin-
bilar. Aven om miljébilar i vissa fall
ar billigare i drift kan den hogre
inkdpskostnaden avskracka. Darfor
formedlas, atminstone till september
2004, inképsbidrag fran EU till fore-
tag som koper miljobil.

Ska miljobilar fa parkera gratis,
slippa trangselavgifter och fa aka
graddfil i bussfilerna? Miljobilar i
Stockholm verkar for att Stockholms
stad ska ha sadana "morétter”. Till-
sammans med lokala politiker agerar
vi for att skatteregler och liknande

system, som beslutas av regering

och riksdag, ska gynna miljobilar.

Samla efterfragan
| stallet for att en stad eller ett fore-
tag ensam koOper in nya miljobilar kan
flera gad samman. En storre och sam-
lad efterfragan gor det lattare for
biltillverkarna att bemota behoven
och sanka priserna for att fa leverera
bilarna. Miljobilar i Stockholm har
medverkat i flera sddana upphand-
lingar. Exempelvis efterfragades i
slutet av 90-talet bilar som bade kan
ga pa bensin och etanol. Det ledde
2001 till varldspremiaren for Ford
Focus flexifuel som i Sverige forbe-
stalldes i narmare 4 000 exemplar
och vid lanseringen kostade 5 000
kronor mindre an bensinvarianten.

P& samma satt lyckades Stock-
holm och fyra andra europeiska
stader pressa priset rejalt vid gemen-

samt kop av 200 elbilar.




Samarbete i Sverige
och hela Europa

Miljobilar i Stockholms arbete bygger pa
nara samarbete med andra — saval i
Sverige som internationellt. Vi samverkar
med kommuner och naringsliv, till exempel
bensinbolag eller foretag som tillverkar och
levererar fordon och branslen. En stor del
av verksamheten finansieras inom ramen
for olika EU-projekt, bland annat via pro-

grammet Civitas.

Stockholm samarbetar i olika projekt med:

Amsterdam Madrid
Barcelona Palermo
Bremen Pécs

Bukarest Perth

Genua Porto

Graz Prag

Hamburg Reykjavik

Lille Stuttgart
London Turin
Luxemburg Wallon-regionen

Sarskilda projekt

* Trendsetter ar ett europeiskt
projekt som ska forbattra trafik-
situationen i stader. Fem stader
ingar i projektet, som leds av
Stockholm. Inom ramen for pro-
jektet arbetar Stockholms stad
exempelvis med att riva mark-

nadshinder for miljobilar.

* Moses ar ett annat europeiskt
projekt dar Stockholm och sex
andra stader utvecklar idéer kring
hur personbilar battre kan utnytt-
jas av flera. Som exempel ska
Stockholm testa ett "transport-
kort” som ska galla for saval bok-
ning av bil fran en bilpool som for
taxi och kollektivtrafik (se aven
sid 14).

* Cute star for Clean Urban
Transport in Europe och ar ett EU-
projekt som testar branslecells-
bussar i nio europeiska stader,
daribland Stockholm. Forutom att
de utslappsfria bussarna provkors
i linjetrafik har produktionsanlagg-
ning och tankstation for drivmed-
let vatgas byggts.

www.trendsetter-europe.org
wWWw.moses-europe.org
www.branslecellsbuss.se
www.fuel-cell-bus-club.com

_-_-_
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Utmanarna ar redan har

Personbilar, skapbilar, lastbilar och
bussar — i dag finns miljofordon for
de flesta transportbehov. For att fa
kallas miljobil ska fordonet drivas av
miljobranslen. Till dessa hor framst
biogas, etanol och el. Gemensamt
for dessa drivmedel ar att de ar for-
nybara. Branslet ingar alltsa i ett
kretslopp och ger mindre utslapp av
vaxthusgasen koldioxid. Miljobrans-
len orsakar heller inte lika mycket
avgaser som bensin- och dieselbilar.

Det finns flera fordon pa markna-
den som drivs av bade ett miljo-
bransle och bensin. Aven dessa gar
under beteckningen miljobilar.

| Stockholm har man definierat

ganska exakt vilka fordon som ska
klassas som miljobilar enligt ovan-
staende. Pa sa satt kan staden pa
olika satt verka for att de ska gyn-
nas, till exempel genom fri parkering
och undantag fran trangselavgifter.
An sa lange kostar vissa miljo-
bilar mer i inkdp och underhall an
vanliga bilar. Branslekostnaderna ar
dock lika stora eller lagre jamfort
med bensin pa grund av skattelattna-
der. El- och elhybridfordon ar dess-
utom befriande fran fordonsskatt i
fem ar. Foretag som valjer miljobilar
och personer som har miljobil som
formansbil far ytterligare ekonomiska

fordelar.



De som fatt lana miljobil av Stock-
holms stad for att testkora har varit
ganska eller mycket ndjda med
bilens prestanda och funktion. Det
visar en enkat frdn 2003. Bilarna
som forarna hade provkort var Volvo
V70, Ford Focus, Toyota Prius och
Opel Zafira. Dessa bilar drivs med
biogas eller etanol och bensin
respektive el och bensin, sa kallad

elhybrid.

Mycket nojda

Ganska noéjda .

Ganska missnojda .

”Den har fungerat
problemfritt och jag
trivs bra med den.

Det maste dock komma
fler tankstationer

for biogas, nu ar de
alldeles for fa.”

Karin Stromqvist Baathe,
miljéchef pa DHL

"Den ar lika bekvam
och tyst som en

vanlig bil, och

lika rolig att kora.”
Jonas Snall, utesaljare i
Varmland for Coca-Cola

”Jag tjanar 500
kronor rent i manaden
pa att kora miljobil,
dessutom kanns det
bra att kora en bil
som inte slapper ut sa
mycket skadliga
avgaser.”

Peter Holmner,

sdljare pa

Svenska PA System AB
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Bort fran bensin

Bidrar bilens utslapp till vaxthus-
effekten? Slapper den ut avgaser
som ar farliga for halsan och miljon?
Hur mycket buller orsakar den?
Svaren beror framfor allt pa vilket
bransle bilen drivs med. Alternativen

till bensin och diesel ar flera.

Biogas

Nar avloppsvatten renas eller sopor
pa soptippar bryts ner bildas biogas,
som bestar av metan och koldioxid.
Forr togs inte gasen tillvara, men i
dag anvands den till uppvarmning,
elproduktion och fordonsbransle.
Biogasen renas innan den anvands

som fordonsbransle och raknas som

ett av de renaste drivmedlen for for-
don. Den &kar inte halten koldioxid i
atmosfaren. Dessutom gér biogas-

bilar tystare an konventionella bilar.

Motorn pa ett fordon som drivs
med biogas maste vara utrustad for
metangasdrift. De forsta bilmodeller-
na hade skrymmande gastankar som
inte rackte sa langt. Men dagens
modeller har tankarna under golvet
och racker langre.

Personbilar som drivs med bio-
gas kan oftast koras pa saval gas
som bensin — foéraren vaxlar bransle
under farden med en knapptryckning.
Tyngre fordon brukar ga pa enbart
biogas. Sarskilt lampade for biogas
ar till exempel sopbilar och bussar
som kor fasta rutter lokalt vilket
underlattar tankning.

Naturgas och renad biogas ar
kemiskt sett likvardiga och biogas-
bilarna kan aven kéras pa naturgas.
Skillnaden ar att den som kor pa
naturgas spar pa vaxthuseffekten

och da blir miljévinsten lagre.

Etanol
Fordonsalkoholen etanol framstalls i
Sverige ur spannmal och cellulosa-

rester. Etanol kan aven framstallas



ur manga andra organiska material.
Den kan sedan anvandas som driv-
medel i bensinmotorer som anpas-
sats for etanoldrift. | Sverige blandas
15 procent bensin i etanolen for att
underlatta kallstarter. Branslet inne-
haller d& 85 procent etanol och kal-
las E85. Etanol ar snallare mot mil-
jon an bensin eftersom alkoholen ger
lagre utslapp av vaxthusgaser och
mindre halsovadliga avgaser.
Etanolbilarna kan koras pa saval
bensin som E85. En dator kanner av
branslet i tanken och stéller in
motorn efter det. Fordelen ar att
bilen kan kdras obehindrat tills det
finns ett helt utbyggt nat med tank-

stallen for etanol.

El

En elbil drivs pa batterier som laddas

upp med el. Bilen avger inga avgaser
alls och ar tystgaende. Om bilen lad-
das med el som framstallts pa ett
miljdanpassat satt ar detta en nas-
tan oslagbar bil ur miljosynpunkt.
Problemet ar att batteriet maste lad-
das ofta, efter bara fem till nio mil.
Darfor fungerar dagens batteribilar
bast for transporter och service i
tatortstrafik, till exempel for post-
utdelning eller bud.

For att personbilar ska kunna
utnyttja eltekniken utan att behova
ladda sa ofta finns det nu bilar som
har bade en elmotor och motor for

ett annat drivmedel, som bensin. 11
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SA MINSKAR KLIMATUTSLAPPEN MED MILJOBIL JAMFORT
MED KONVENTIONELL BENSINBIL

| dessa elhybridbilar laddas elmo-
torns batterier av bensinmotorn som
i sin tur hjalper till att driva bilen vid
acceleration och laga hastigheter.
Motorgangen blir jamnare, vilket
minskar bensinatgangen med runt

40 procent jamfort med en vanlig

bensinbil.

KALLOR: IVLS MILJIOFAKTABOK FOR BRANSLEN, KONSUMENTVERKET SAMT GRONA BILISTER

Vatgas

Vatgas raknas som framtidsbranslet
framfér andra. Ett fordon kan utrus-
tas med bransleceller som tillverkar
sin egen el med hjalp av den kemis-
ka reaktionen mellan vatgas och luf-
tens syre. Branslecellen fungerar allt-
sa som ett batteri som inte behoéver
laddas sa lange den far vatgas. Vat-
gasen & sin sida framstalls genom
att elektrisk strom leds genom vat-
ten.

Den dag strommen framstalls
enbart ur fornybara energikallor och
man i ovrigt har klurat ut hur vat-
gasen kan framstallas och distribue-
ras tillrackligt billigt och miljévanligt
blir branslecellsfordon miljomassigt

mycket intressanta.
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Har tankar man

Kartan visar tankstallen for alternativa branslen
i Stockholm i februari 2004. For dagsaktuella
uppgifter, se www.miljobilar.stockholm.se. Pa
www.miljofordon.se kan du se den aktuella
situationen for tankstationer for miljobilar i

resten av landet.

\
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ETANOL
SHELL NORRA BANTORGET E1
TORSGATAN

OKQ8 VAsTBERGA E2
KONTROLLVAGEN 2

0KQ8 ArsTa E3
PARTIHANDLARV 20

OKQ8 FarsTA E4
FORSHAGAGATAN 1-3

OKQ8 BrommarLAN E5

PREEM SoLna E6
VASTRA SKOGEN
JOHAN ENBERGSVAGEN 2

OKQ8 BErRGSHAMRA E7
KUNGSHAMRAVAGEN 1

STATOIL KUNGENS KURVA E8
EKGARDVAGEN 4

StatolL FrRescaTi E9
ROSLAGSVAGEN

OKQ8 GusTarFsBerG E10
BLEKANGSVAGEN 1

Q STAR FORSALINING E11
AVFART E4 PERSHAGEN

OKQ8 GLADJENS TRAFIKPLATS,
UppLANDS VAsBY E12

IcA Maxi HANINGE E13
SORBYLEDEN

OKQ8 SODERTALIE E14
JARNAG 19/BANG 8

OKQ8 NorrTALIE E15
STOCKHOLMSV 51

OKQ8 ARLANDA STAD E16
SERVOGATAN 12, MARSTA

OKQ8 RivBo E17
ROSLAGSVAGEN 6

e BIOGAS
STHLM VATTEN Bl
DROTTNINGHOLMSV 490

SHELL NORRA BANTORGET B2
TORSGATAN

STATOIL SKONDAL B3
NYNASVAGEN

OKQ8 ArsTA B4
PARTIHANDLAR 20

A EL
SHELL / BIRKA ENEGRI SE1
NORRA BANTORGET
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Bil nar du behover

Vi ar manga som bor och arbetar i
Stockholm som inte anvander bil
varje dag. Kanske behdvs bilen bara
nagon gang da och da. Alternativet
till egen bil kan vara att dela pa en
eller flera bilar tillsammans med
andra personer i en bilpool. Det-
samma galler pa jobbet for tjanste-
och arbetsresor.

Stockholm stad arbetar for att
underlatta for privata bilpooler att
utdoka sin verksamhet, till exempel

genom att samla information om

”"Hade vi haft egen bil skulle
vi sakert kort mer an nu av
ren slentrian. Som medlem i
en bilpool har jag battre kon-
troll 6ver nar jag anvander
bilen, jag ser tydligt vad det
kostar och tanker efter om
jag inte kan gora resan pa
annat satt.”

Lisa Enarsson med s6nerna
Erik och Enar. Bilpoolsbilen
har egen p-plats tvars 6ver
gatan dar de bor i Hammarby
Sjostad.

dem som finns och férmedla den
vidare.

Stockholms stad och Miljébilar i
Stockholm bygger dessutom upp ett
bokningssystem for bilpooler. Tanken
med systemet ar att foretag och for-
valtningar smidigt ska kunna boka
transport via datorn, antingen bil,
buss, tunnelbana, tag eller taxi bero-
ende pa vad som passar for situa-
tionen. Bokningen registreras pa ett
sarskilt "transportkort” och fakture-

ras senare. Administrationen kring



bokning och betalning av resor under-

lattas alltsad samtidigt som miljobilar-
na utnyttjas effektivare. Stockholm
har foresatt sig att anvanda runt 20
miljobilar inom minst fyra forvaltning-

ar och bolag for denna bilpool.

www.bilpool.nu
www.moses-europe.org

Miljobilar i Stockholm
drivs av en projektgrupp
inom Miljoforvaltningen,
Stockholms stad. Vi samar-
betar med saval andra for-
valtningar och bolag inom
staden som externt med
stat, kommuner, naringsliv
och inom olika EU-projekt.
For vart miljobilsarbete
finns aven en politisk styr-
grupp med representanter
fran alla politiska partier
som ar invalda i Stockholms
kommunfullmaktige.

Miljobilar i Stockholm
Miljoforvaltningen

Box 380 24

100 64 Stockholm

Tel: 08-508 28 800

Fax: 08-508 28 808
info@miljobilar.stockholm.se
www.miljobilar.stockholm.se

www.miljofordon.se
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Kristenson (9, 14) Stina Nilsson (12),
Mikael Andersson, Pernille Tofte/Mira
(16)
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Vagtrafiken ar ett av de storsta miljoproblemen i Stockholm. Men
trafik maste inte innebara farliga utslapp. Fordon som drivs med

miljobranslen ger oss renare luft, mindre vaxthuseffekt och lagre
bullernivaer. Stockholms stad satsar darfor pa miljobilar. Malet ar

en levande stad, med saval battre miljo som pulserande stadsliv.






