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Sammanfattning

Syftet med projektet dr att 6ka cyklandet i Stockholms innerstad och vissa néirférorter, for att
forbittra miljon.Den geografiska avgrinsningen for lanecykelsystemet har under
projekttiden,2006-2009, har varit Stockholms innerstad.Malen for lanecykelsystemet har varit
att ha c:a 1500 cyklar i innerstaden och c:a 500 cyklar i nérférorterna under 2009.Detta har
inte uppnatts, Trots detta har antalet personer som lénat en cykel kat for varje ar.. Under
2009 var antalet anvéndare c:a 20.500 personer. Antalet 1&n av cyklar har uppgatt till c:a
350.000.Okningen har till stor del berott pa att Sppettiderna pa kvillstid uttkats fran k1.18.00
till 22.00.0m man ytterligare skall dka antalet anviindare och 14n méste projektet finna fler
platser for cykelstationer.Detta kanske kan ske genom att forséka nyttja mer grényta och
parkeringsplatser.Antalet cyklar som finns i dagsléget i innerstaden &r c:a 800 och 75

lanecykelstationer.
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1 Inledning
1.1 Beskrivning och syfte

Infora ett lanecykelsystem i Stockholms innerstad och vissa néarfororter med minst 1000
cyklar och max 80 cykelstationer.Detta inforande skall ge boende och turister mdjlighet att
lana cyklar till en rimlig kostnad och ddrmed forbéttra miljon for stadens
innevanare.Dessutom finns det optionsrétter for staden att 6ka antalet cyklar med ytterligare
1500 och 120 cykelstationer.Optionsrétten har under 2008 givit staden méjlighet att etablera
ytterligare 1000 cyklar och 60 cykelstationer 1 framférallt innerstaden.

.Fler personer skall anvinda cykeln istéllet fr att dka bil i innerstaden.Projektet har
genomftrts under tiden 2005-06-01-2009-12-31,

1.2 Bakgrund och utgangslige

Gatu-och fastighetsndmnden gav kontoret 2005 i uppdrag genomftra en upphandling av ett
lanecykelsystem i Stockholms innerstad och i vissa nérfbrorter. P4 grund av dverklaganden av
upphandlingen till Lénsrétten, blev projektet férsenat en sisong.(normal sdsong ér 1/4-31/10
varje ar).Kontoret har sedan lanecykelsystemet inférdes 2006 i september, fatt manga samtal
och e-mail frén brukarna av lanecykelsystemet.En genomgéende 6nskan har varit att ka
antalet 1anecyklar och cykelstationer samt uttka Sppettiderna under framforallt kvallstid.




2 Mal och resultat

2.1 Projektmal och deras uppfyllelse

Att ha infort ett lanecykelsystem om 1000 cyklar med minst 60 och max 80 cykelstationer i
Stockholms innerstad till sdsongen 2007(1/4-31/10-07) vilket inte uppnaddes.

Detta mal har reviderats under histen 2007 till att gilla for sésongen 2009(1/4-31/10-
09).Trots att mycket arbete nedlagts har malet for 2009 inte uppnétts. Efter sésongen 2009, ér
malet att under 2010 ha etablerat 2000 cyklar och 160 cykelstationer i innerstaden och i vissa
nérfororter. For att nd detta mél 4r det nédvindigt med politiska beslut, om undantag frin
vissa riktlinjer och regler som avser uppléatelse av gatumark..

2.2 Projektets resultat i relation till malen i Stockholms miljéprogram

Andelen personer som cyklar inom Stockholms innerstad skall ska och ddrmed minska
utsldppen av vixthusgaser. Detta har skett genom att lanecykelsystemet haft c:a 350.000 lan
av sina cyklar under 2009.Antalet registrerade anviéindare var c:a 20.500 under nimnda ar.Det
finns inga gjorda understkningar som visar pa hur manga som har cyklat istiillet for att ka
kollektivt eller ta bilen i innerstaden. Ett antagande kan vara att c:a 5 % av alla anvindare
skulle tagit bilen eller &kt kollektivt om inte ldnecykelsystemet fanns i Stockholms innerstad.

2.3 Projektets padrivande roll

Lanecykelsystemet har ront stor uppmérksambhet frin andra kommuner som numer planerar
for att genomfora ett liknande lanecykelsystem som finns i Stockholm.

2.4 Tekniska l6sningar

Det finns tva stora foretag som anvinder ungefiir samma teknik som anvéinds i
lanecykelsystemet 1 Stockholm.Dessa foretag arbetar 16pande pd att utveckla tekniken i dessa
cykelsystem,

2.5 Attityd- och beteendefrandringar

I takt med att staden har byggt ut cykelnitet sa dr det fler innevénare som anvénder
cyklarna.Dessutom har utékandet av dppettidema for lnecykelsystemet och fler cyklar samt
cykelstationer bidragit till att fler vill 1na en cykel. Brukarna av systemet engagerar sig i att
hitta och foresla nya platser for cykelstationer.

2.6 Ej uppnadda mal

Inférandet av lanecykelsystemet med uppstillda mal i antal cyklar och cykelstationer har inte
uppnétts under 2009, Antalet cyklar som &r igang i systemet &r c:a 800 och antalet
cykelstationer #r c:a 75. Mélet var att lanccykelsystemet hade ¢:a 2000 cyklar och runt 160
cykelstationer i innerstaden och vissa nérférorter under 2009. Detta &r c:a 60 % farre cyklar
och cykelstationer &n beréiknat.Problemen med att nd malen #r framforallt att fa tillgang till
stadens mark.Projektet har konkurrerat med alla etableringar av uteserveringar,schakter i
gangbanor f6r nya ledningsdragningar, uppltelser av andra reklamvitriner,olika
evenemang,ombyggnader av gator,gingbana och fastigheter samt utplacerande av kommunala
cykelstéll.




3 Projektekonomi

3.1 Bidrag och kostnader

Tabell A
Beviljat bidrag i kr Utnyttjat bidrag i kr ‘Total kostnad i kr
(avser Miljomiljarden) (avser Miljomiljarden) [ (inkl. annan finansiering)
1200000 546719 546719

Kommentarer till tabellen:

Tabell B
Post Utnyttjat bidrag i kr (avser Miljimiljarden)
2004 2005 2006 2007 2008 2009
Konsulter 84886
Projektgruppskosinader, nedlag tid mm 124417 113609 66904 36167
Omgjorda och firdigstillda gronytor 120736
Summa 209303 113609 66904 156903

3.2 Besparingspotential

Forvaltningen har betalt ett séisongskort till alla medarbetare som &nskat detta. Utan skriftlig

dokumentation s blir det en uppskatining att ett antal tjéinsteresor med bil har istéllet

genomforts med en lanecykel i innerstaden, vilket torde ha minskat bensinkostnaderna for

kontoret

3.3 Lopande kostnader

Staden betalar sedan starten av sdsongen 2009 1,5 milj kr exklusive moms for att forlénga

oppettiderna pd kvillen fran k1.18.00 till k1.22.00.Detta kommer ocksj att ske under sésongen
2010.0vriga kostnader for lanecykelsystemet betalas av entreprendren Clear Channel Sverige

AB.




4 Arbetssitt

4.1 Projektorganisation

Projektledare Hakan Carlbom,25%,Controller Bjtrn Asberg,5%, Avdelningschef Louise Bill.
Fordndringar har skett sedan Géran Gahm, tid.avd.chef och Bertil Strid, tid.controller
pensionerats under 2008.Organisationen har haft en styrgrupp och en arbetsgrupp. Méten i
styrgruppen har skett 2ggr/ar och arbetsméten har skett fortlgpande.

4.2 Samarbete mellan aktorer

Olika stadsdelsforvaltningar 1 Stockholm, Stadsbyggnadskontoret,Clear Channel Sverige AB
samt Affarsconcept AB och KTH.

For att godkéinna platser for lanecykelstationer sd har stadsdelsttrvaltningarna varit en
remissinstans for projektet.Stadsbyggnadskontoret har haft ansvaret att formellt godkéinna
bygglov fur reklamvitrinerna som finns vid varje cykelstation.Clear Channel Sverige AB har
tillsammans med projektledaren forsékt hitta limpliga platser for cyklarna och
cykelstationerna inkl.reklamvitrinerna, Affirsconcept har hjilpt till med att handla upp den
entreprendr Clear Channel Sverige AB, som driver lanecykelsystemet. KTH har ett eget
projekt som man vill samordna med stadens ldnecykelsystem.

4.3 Kvalitetssakring

Entreprendren Clear Channel har genomfért métningar dver antal lan av cyklar och
dokumenterat detta i rapporter till Trafikkontoret. Dessutom har kontoret och entreprenéren
haft fortlspande mite som skriftligt dokumenterats.

4.4 Kunskapsspridning

Genom information till massmedia vilket genererat i ett stort antal artiklar i tidningar och tv-
och radioinslag.Dessutom har det genomfbrts olika informationsméten och seminarier om hur
lanecykel- systemet fungerar.Spridning har ocksé skett genom mdbten och samtal med
representanter for andra kommuner i Sverige. Information om lanecykelsystemet finns ocksé
pa Clear Channels hemsida.




5 Erfarenheter

5.1 Samilade erfarenheter och slutsatser

Hinder foir att genomfora projektet till 6nskat resultat &r att stadens gatumark anvéinds till
andra #ndamal som grivning av schakter for ledningsdragning, etablering av
uterestauranger,olika evenemang,upplatelse av andra reklamvitriner,utplacerande av
kommunala cykelstill samt ombyggnader av gator,gdngbana och fastigheter. Fram till viren
2008 var det besvirligt att hitta platser for linecykelstationer pga varje stadsdelsforvaltning
hade sin uppfattning vad som var en bra plats f6r lanecykelstationen.

I ett senare skede nér kontoret samlade en egen lanecykelgrupp, som skulle behandla varje
plats och ansékan, blev det littare i handliggningen eftersom gruppens medlemmar i stort
hade samma beddmning av foreslagna platser.Gruppens medlemmar bedémde platserna efter
sina ansvarsomraden.(god framkomlighet,ev hinder for rérelsehiimmade,ingen stérning for
drift-och underhall av platsen,ingen kommande upplatelse mm})

5.2 Framgangsfaktorer

Lénecykelsystemet har trots att man inte nétt upp till faststiillda mal nér det giller antal cyklar
och cykelstationer, blivit en succé.Antal anvindare och antal 1an av cyklar har kat mycket
mellan 2008 och 2009.Framgangen beror till stor del att lanecykelsystemet utdkade sina
Oppettider fran 06.00-18.00 under 2008 till 06.00-22.00 under 2009 samt att det blev nigot
fler cyklar och cykelstationer.

5.3 Forvaltning av det genomforda projektet

Trafikkontoret har fatt beslut av Trafik-och Renhéllningsndmnden att fortsétta med de
utdkade Oppettiderna for lanecykelsystemet.Detta bidrar till en béttre miljé och stérker ocksd
Stockholm som en bra miljéstad.Kontoret kommer ocksa i fortsétiningen betala sdsongskort
for lanecyklarna for de handlédggare som Onskar detta.

5.4 Projektdokumentation och styrning
Skriftliga ligesrapporter och tjénsteutlitanden,

5.5 Foljdatgirder

Kontoret fortsétter med de utdkade Sppettiderna under sdsongen 2010.

5.6 Projektets replikerbarhet

Projektet fortsétter med att forséka uppné nésta mal som &r beslutat i Trafik-och
Renhallningsndmnden, att bygga ut systemet till att omfatta 2000 cyklar och c¢:a 200-225
cykelstationer. Utbyggnaden skall ocksa vidgas till Stockholms nérfGrorter.




6 Kontaktuppgifter

Hakan Carlbom, Trafikkontoret,Box 8311,10420 Stockholm
e-post: hakan.carlbom@tk.stockholm.se
tel: 076-122 6326
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'Nr | Péstiende | S .. Jostimmer
Inte Iviss | Ganska | Helt | Vet
. - - alls man | mycket | ej
1 | De uppnédda resultaten Sverensstimmer med de
' tidigare angivna mélen. O X ] R
2 Det gendmféfda p-ff)} ektet medfor en posmv "
paverkan pa miljon. 0 O [] X | O
'3 | Projektet bidrar till utvecklingen av ny teknik (t
ex genom anvindningen av sidan teknik). X O ] 1 L

4 | Projektet har lett till attityd- och/eller
beteendeforandringar. O | X OO

5 | rojoktet imedts minskads kostnader (e di ™ | 1" |
och underhéll, . ex. i form av energikostinader). 1 X O O O

‘6 Samarbetet med andra aktérer inom och utom

staden har fungerat vil. ] O X O | [

7 | Projektresultaten kommer till anvéndning inom

 forvaltningen/bolaget, eller inom andra [ O X O O
forvaltningar/bolag, L]

8 | Projektet 4r s& bra att det bor upprepas (inte '
' nédvindigtvis i samma forvaltning/bolag). (I [ X O
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