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Forord
Movea Trafikkonsult AB har fatt i uppdrag av Vagverket, Region Stockholm, och Trafikkontoret,

Stockholms stad, att genomfora den flaskhalsanalys som avrapporteras i och med denna rapport.

Bestallare ar Leif Carlsson, Vagverket.
Arbetet inleddes i januari 2008. I och med denna rapport avslutas projektet nagot fore plan i
november 2008. Projektet har karakteriserats av relativt stora arbetsinsatser under kort tid. Med

en rejal topp under matveckorna, vecka 21 —22 2008.

Arbetsgruppen har bestétt av:

Anneli Amft Vagverket
Martin Andersson Vagverket
Leif Carlsson Vagverket
Fredrik Davidsson Movea

Mats Fager Trafikkontoret
Dick Gahnberg Vagverket
Erik Hollander SL

Tobias Johansson Trafikkontoret
Peter Kronborg Movea

Helene Olofsson Trafikkontoret

Utover arbetsgruppen har manga arbetat i projektet. Flera pa Trafikkontoret har hjalpt till med
inventeringen fran cykelsadeln; Kristofer Tengliden, Anton Vastberg och Magnus Holmstrom.
Medarbetare bade fran Vagverket och fran Trafikkontoret hjdlpte till under flygningarna; Joakim

Barkman, Rolf Géfvert, Kent Ericson, Magnus Holmstrom och Carl-Gustaf Ohgren.
Pilot under samtliga flygpass var Anders Bjellby, Lidair.

Pa ett seminarium i september 2008 deltog de flesta av ovanstidende, men dessutom Allan
Hedman (Solna stad), Jan Bjorck (Tk), Mathias Nordlinder (Tk), Kent Ericson (Vv) och NN.

Josef Henryson, med kollegor pa Astando AB, har hjalpt till med digitaliseringen av materialet.
Denna slutrapport ar skriven av Peter Kronborg och Fredrik Davidsson, Movea Trafikkonsult
AB. Vi pa Movea vill tacka for ett verkligen intressant och utvecklande utredningsuppdrag och

onskar Vagverket och Stockholms stad lycka till med det fortsatta arbetet.

Peter Kronborg och Fredrik Davidsson
Movea Trafikkonsult AB

Foto: Carl-Gustaf Ohgren, Trafikkontoret
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1 Sammanfattning

Pa uppdrag av Vagverket och Trafikkontoret har Movea Trafikkonsult kartlagt alla kder
i vagtrafiksystemet i Stockholmstrafiken under formiddags- och
eftermiddagsrusningen. De flaskhalsar som orsakar kderna har identifierats och
beskrivits.

Kartldggningen har bedrivits med flygplan, bil och cykel. Aven MCS-data
(motorvagsstyrningen pa E4 och Sodra lanken), Trafikkontorets oktobermatningar och
data fran restidskamerorna har anviants. Movea har dessutom anvant sina tidigare
kunskaper, bland annat fran ett liknande projekt at Gatu- och fastighetskontoret 2002-
2003.

Resultatet fran projektet bestar dels av kartor i en databas. For denna rapport har det
tagits ut kartor 6ver:

e Flaskhalsar. Kategoriserade som rod — gul — gron. Totalt 166 stycken

e De maximala kolangderna under morgonrusningen (hogtrafikméanad)

e De maximala kdlangderna under eftermiddagsrusningen (hogtrafikméanad)

Kartorna finns i fem olika utsnitt med olika skala:
¢ Innerstaden
e Narforort, nord resp syd
e Ytterforort, nord resp syd

Kartorna aterfinns i del 4. (Separata filer).

Utover kartorna har projektet producerat:
e Denna rapport med en kortfattad analys
e En forteckning over flaskhalsarna. (Del 2 i denna rapport)
e En beskrivning av flaskhalsarna. En sida per flaskhals i en standardiserad tabell.
Separat bilaga, kallad del 3

Resultatet fran projektet maste beskrivas som lyckat. Men det dr enbart ett delresultat i
vaghallarnas arbete med trimningsatgarder.

Resultatet fran projektet beskrivs framst med de 15 kartorna. En delméngd av resultaten
kan sammanfattas som:
e 166 flaskhalsar, varav 38 stora flaskhalsar
e Problemen ar koncentrerade kring;:
0 Sodra lanken - Essingeleden — Norra lanken
0 Innerstaden, speciellt flaskhalsar langs Nord-sydaxeln
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0 Allainfartsleder, dock ej Lidingovagen

0 Solna — Bromma - Kista
Det finns dven en del ovantade problem pa andra stdllen som dr intressanta ur ett
vaghallarperspektiv. Vi konstaterar att situationen i innerstaden ar besvarande. Kderna
&r omfattande, sdrskilt under eftermiddagens rusningsperiod. Aven trafiken i och runt
Sodra lanken dr intensiv.

Resultaten kommer dven att anviandas vid arbetet med tillstandsbeskrivningar, och
resultaten blir sarskilt anvandbart om de upprepas regelbundet i framtiden.
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2 Bakgrund

Pa grund av att staden véaxer fOrsvaras trafiksituationen pa vagar och gator i
Stockholmsregionen. Traditionellt har detta 16sts med nya vagar. I och med att det har
blivit allt svarare och dyrare att bygga nytt har fokus delvis flyttats till att trimma det
befintliga vagsystemet genom mindre atgarder. Det giller dven i den politiska debatten
dar framkomlighet har kommit i ropet sedan forra valet, men ocksa pa Vagverket och
Trafikkontoret bland annat genom att delar av intdkterna fran trangselskattesystemet
gar just till trimningsatgarder. Fyrstegsprincipen tillimpas av Vagverket och dar ingar
trimningsatgarder som ett viktigt steg innan nya vagar ska overvagas.

For att kunna bedriva trimningsatgarder och dven for att kunna beskriva
framkomlighetslaget i vagtrafiksystemet behver man bakgrundsinformation om vad
som faktiskt fororsakar fordrojningar (falskhalsar) och vilka konsekvenser dessa
flaskhalsar far i form av koer.

Ar 2002 - 2003 gjorde Movea en liknande inventering av flaskhalsar och kder at
Stockholms stadl. Denna inventering omfattade enbart Stockholms stad och
matningarna gjordes for 6 ar sedan. Mycket har hint sedan dess, bland annat
oppnandet av Sodra lanken och infoérandet av trangselskatt.

Mot denna bakgrund initierade Vagverket och Trafikkontoret en ny
flaskhalsinventering omfattande hela regionen.

1 Trangseln pa stockholms gator och vigar, Movea 2003
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3 Syfte och avgransningar

Syftet med projektet har varit att ta fram kunskap om:
e Vilka flaskhalsar som finns i véagtrafiksystemet under rusningstid
e Beskriva dessa flaskhalsar och forklara orsaken till kobildning
e Beskriva hur langa kder flaskhalsarna normalt ger upphov till

Hela storstockholm har behandlats vilket i princip avser fran Salem i soder till Arlanda i

norr.

..

Figur: Storstockholms alla gator och vigar har inventerats
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Det finns givetvis vissa avgransningar for projektet:

Det handlar om vagtrafik. Kollektivtrafiken behandlas ej, annat an indirekt. I
blanketterna for respektive flaskhals finns kollektivtrafiken med. Dessa rader
anvandes vid inventeringen 2002-2003, men inte i denna inventering
Fokuseringen till rusningstid gor att helger, stormarknader, och evenemang inte
har studerats

Effekterna av olyckor, onormala vaderforhallanden och andra tillfalliga
storningar har inte heller beaktats

De langvariga vagarbeten som pagick under observationsperioden finns
redovisade. Men effekterna av vagarbeten har inte tagits upp mer systematiskt
Ko6erna har studerats nédr de nar maximal langd morgon respektive eftermiddag.
Kouppbyggnad och kdavveckling har inte studerats

Enbart konsekvenserna av flaskhalsarna har beskrivits. Losningsforslag har inte
ingatt i uppdraget

Observationerna utfordes i slutet av maj 2008. Perioden var med avsikt vald som
en period med mycket trafik. Observationerna sager daremot inget om
arsmedelforhéllandena. Mojligen arsmedelforhallandena om cirka fem ar
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4 Metod — Genomfdrande - Bearbetning

Koer och flaskhalsar studerades med ungefar samma metoder som under
flaskhalsstudien 2002-2003. Angreppssattet ar pragmatiskt och till stor del kvalitativt
med kvalificerade observatorer. En del av resultaten kan anges kvantitativt, exempelvis
antal km k6. Men de enda siffror vi har valt att presentera ar antalet flaskhalsar.

Observationerna gjordes under vecka 21 — 22 (slutet av maj), tisdag till och med torsdag,
(mandag morgon respektive hela fredagen har en egen kobild).

Observationerna gjordes fran:

e Ett hogvingat sportflygplan som tdckte storre delen av regionen. Problem med
inflygningen till Bromma flygplats och gator skymda av hus gjorde att fokus var
utanfor innerstaden

e En bil som kompletterade flygplanet

e En cykel. Cykel ar 6verldgset bast i innerstaden eftersom den inte hejdas av koer

Definitionen vad som ar ko dr mycket svar. Det finns ingen vedertagen definition. Vi
valde till slut en ratt pragmatisk definition:
e En ko pa en stracka dr det som luften ser ut som en ko. Det innebar i praktiken
att trafiken ror sig langsammare an ca 40 km/h. (Ladngsammare pa 50-strackor)
e Enkdien signalreglerad korsning har man ko nér den sist ankommande bilen
under rott, inte passerar gront under pafdljande gront. Detta ska gédlla under ett
upprepade omlopp
e Enkdien korsning (icke signalreglerad) ar ett icke forsumbart antal fordon
(normalt 5-10 fordon) som star och véntar pa sin tur

Anvandningen av dessa definitioner underlédttades av att samma person gjorde
samtliga observationer fran luften.

Observationerna kunde genomforas utan storre problem, men vissa avvikelser kunde
rapporteras:

e Dimma hindrade flygningarna under tva pass2.

e FEtt antal trafikolyckor storde den normala kosituationen.

o Ett stort politiskt toppmote storde under den andra veckan koncentrerat till
Infra City i Upplands Véasby. Vi hade planerat for detta toppmote och
observerade norr om staden den forsta veckan och sdder om staden den andra
veckan. Vi hade dock inte raknat med allt. Den amerikanske delegationen (med
Condolezza Rice) Overnattade pa Sheraton hotell natten till torsdag den andra
veckan. Avspadrrningarna ledde under morgonen till kéer som boérjade redan vid
Skogas

2 Observationerna pagick under tva veckor vilket medgav bortfall under vissa perioder
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Det maste observeras att metoden inte &r helt heltickande. Man ser inte allt fran luften.
Metoden innehaller delvis subjektiva moment. Men metoden beddms att vara
tillrackligt bra for projektets primara syfte, att ge underlag for trimningsarbete.

Utover observationerna ute i trafiken samlades det in data som fanns tillganglig fran
motorvagsstyrningen MCS (E4 Breddng — Kista + Sodra lanken) och fran
restidskamerorna (framst innerstaden och vissa infarter).

Kartor over kosituationen formiddag respektive eftermiddag ritades av respektive
observator. Darefter sammanfordes allt i “orginalkartor” innerstaden (férmiddag resp
eftermiddag, 2 st kartor A3) och ytterstaden (fm resp em, 2 st kartor Al).

Vidare skrevs en kort forteckningar over flaskhalsar och en 166-sidig detaljerad
forteckning over flaskhalsarna med en sida per flaskhals. Déar beskrivs koer, samband
med andra flaskhalsar och problembeskrivning.

Kartorna fordes over fran papper till digitalt GIS-format av Astando AB. De utgick fran
Stockholms védgdatabas, LV, kompletterat med Vagverkets och kringliggande
kommuners nat fran den nationella viagdatabasen NVDB. Flaskhalsar och koer lades i
slutet av projektet in i Stockholms gemensamma driftmiljo for framtida analys, med till
exempel verktyget Geomedia).

Pa ett tvadagars seminarium i september diskuterades alla resultaten varefter ett
omfattande arbete vidtog med rattning och férdjupad analys.

Kompletterande undersokningar genomfdrdes i borjan av hosten 2008.
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5 Resultat — kartor

Det viktigaste resultatet fran projektet ar kartorna.

Det ar tva olika typer av kartor:
e Flaskhalsar. Se kapitel 8
e Koer. Se kapitel 9. Kéerna ar redovisade for
0 Morgonrusning respektive
0 Eftermiddagsrusning

For en astadkomma en ldsbar presentation pa A4 ar der framtaget fem olika kartor av
varje typ:

e Innerstad

e Narforort nord respektive syd

e Ytterforort nord respektive syd

Naégra enstaka flaskhalsar ligger dock utanfor kartorna:
411 Mellan Salem och Sodertélje, sydgéende
800 och 812:  Arlandastad

Totalt innebar detta 3 x 5 = 15 kartor. Alla i Pdf-format. Lampade for utskrift pa A4.
Alternativt kan man ta ut valfria kartor med hjalp av den databas som projektet har
skapat
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6 Resultat - flaskhalsar

Projektet har identifierat 166 flaskhalsar i Stockholmsregionen. Det &r platser som
foranleder koer formiddag eller eftermiddag vid den trafikmangd som vi hade i slutet
av maj 2008. Flaskhalsarna har delats upp i:
e Stor flaskhals (r6d) 36 stycken. Definierade som har flaskhalsar med mycket stor
fordrojning och/eller mycket hogt fordonsflode
e Normal flaskhals (gul). 96 stycken
e For ndrvarande ingen flaskhals (gron) 23 stycken. Normalt sddana flaskhalsar
dar vi hade forvantat oss koer. Men dar inga observerades beroende pa @ndrade
forutsattningar eller beroende pa slumpen
e Langvarigt vagarbete (bld). 8 stycken. Dessa vagarbeten dr med for att illustrera
att det 4r normalt med ett antal vagarbeten i regionen

Man kan se att flaskhalsarna ar koncentrerade till:
e Sodra lanken - Essingeleden — Norra lanken
e Innerstaden. Speciellt langs nord-sydaxeln
e Allainfartsleder, forutom Lidingdvagen
e Solna — Bromma - Kista

Men det finns ocksa olika flaskhalsar utspridda pa olika platser i regionen.
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7 Resultat - kder

Innerstaden har farre kder an vid flaskhalsstudien 2002 -2003. Men det ar fortfarande
betydliga kder. Den langvariga stangningen av Norrbro paverkar kolaget pa
Kungstradgardsgatan och Skeppsbron. Kderna i innerstaden ar langre pa
eftermiddagen an pa formiddagen.

n Kosituation
_aTat trafik

»

A= Koitunnel
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Figur: Exempel pd karta med koer

Pa Sodra lanken — Essingeleden — Norra lanken ar det till stora delar kder i bada
riktningarna under bade formiddag och eftermiddag. Kderna i Sédra lanken och dven
koerna i riktning mot Sodra lanken fran Nynésvéagen, dr tecken pa att Sodra lankens
kapacitet 4r maximalt utnyttjad.

Pa sa gott alla infartsleder ar det kder in mot centrum under formiddagsrusningen.
Enda undantaget ar Lidingovagen. Under eftermiddagsrusningen finns dessa koer in

mot innerstaden bara kvar pa Uppsalavdgen och Drottningholmsvéagen.

Ut fran innerstaden ligger tonvikten under eftermiddagsrusningen pa koer inne i
innerstaden ut mot tullarna.

10
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Vissa tvirforbindelser i fororten som Bergshamravigen, Alvsjovigen och Glomstavigen
har koer i bada riktningar bade for- och eftermiddag.

Vissa mer perifera koer, till exempel i Huddinge, Tullinge och Tumba kanske kan
minskas med olika trimningsatgarder?

Vissa perifera kder som morgonkderna mot Skurubron har en mer resolut forklaring.

11
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8 Essingeleden, Sddra lanken, Norrortsleden,
Norra lanken

I detta kapitel redovisas kdnda och okdnda framkomlighetsproblem rérande nagra
speciellt viktiga lankar/omraden.

Essingeleden

Essingeleden ar ca 8 km lang och &r en stadsmotorvag som forbinder Stockholms sddra
och norra delar. Den 6ppnades for 40 ar sedan och ar den senaste fasta vagforbindelsen
som byggts Over Saltsjo-Malarsnittet. De extra korfalt som - genom ommalning och
borttagande av viagren — kom till for nagra ar sedan har okat kapacitet. En uppdamd
trafikefterfragan har dock medfort 6kad trafik och idag passerar ca 160 000 fordon
(arsmedel vardagsdygn) per dygn 6ver Grondalsbron. Essingeleden dr Nordens mest
belastade vagstracka och kderna som uppstar pa grund av flaskhalsar paverkar ett
trafikarbete som ar storre an i hela Stockholms innerstad. Essingeleden utgor en viktig
lank i det nationella vagnatet och dr en del av E4 och E20. Redan sma stérningar i
trafiken, eller onormala vaderforhéllanden, ger stora konsekvenser runt om i
Stockholms vagnat. Uppskattningsvis 30-40 vardagar per ar sprider sig kderna sa langt
fran Essingeleden att Sodra Lanken paverkas. Essingeledens problem tas upp i Moveas
rapport “Essingeledens framtid”3. Dagens korfiltsindelning i nordlig respektive sydlig
riktning framgar av figuren nedan.

=~

Figur: Efter de korfiltsutvidgningar i sydlig och nordlig riktning som genomfordes under 2001 resp 2002
har Essingeleden som mest dtta korfilt, eller tio om dven additionsfilten vid Grondalsbron inkluderas (ej

med i figurerna)

3 “Essingeledens framtid” Moveas. 2006-10-24

12
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Sodra lanken

Sodra lanken 6ppnade i oktober 2004. Sodra lanken hade prognoser f6r 68.000 fordon
per dygn. Sedan 6ppnandet har trafiken 6kat ar fran ar och ligger nu pa 100.000 fordon
per dygn. Det fanns en stor uppdamd efterfragan i de sodra fororterna och efter nagra
ar marks effekten dven pa andrade arbetsplatsval och dndrat boende.

Redan ndgra veckor efter 6ppnandet gjordes en forbattringsatgard genom att antalet
korfalt pa Nyndsvagen over Sockenvagen utokades fran tva till tre korfalt soderut,
genom att ta bort vagrenen.

Sodra lanken har nu fyra ar efter 6ppnandet stora problem med:

e Sodra linken matar ut tva korfalt pa Arstalinken som ska viva med trafik fran
Abyrondellen. Detta leder till kder som vixer uppstroms i huvudréret och lang
vag ut pa Nyndsvagen pa morgon och eftermiddag

e Sotartunneln fran huvudréret upp mot Nyndsvagen racker inte till under
eftermiddagsrusningen (+ vavningar nedstroms) vilket leder till koer ut pa
Arstalanken

e Bade under {or och eftermiddag ger rondellen vid Gullmarsplan upphov till
koer i Bjorktunneln som stracker sig ut i huvudroret

Orsakerna till att man har hamnat i denna situation kan sagas besta i att:
e Delvis felaktiga planeringsforutsattningar
e Maxtimmestrafiken studerades inte i detalj
e Sodra lanken var tinkt att Sppna ungefar samtidigt som Osterleden. Osterleden
skulle omfordela en hel del trafik osterut

Nord-sydaxeln

En viktig lank mitt genom innerstaden dr Nord-sydaxeln. Den gér fran Norra lanken till
Nynésvagen via Klarastrandsleden — Centralbron — Soderledstunneln —
Johanneshovsbron. Leden dr byggd under olika artionden och har varierande standard.
Klara Strandsleden har bara 1+1 korfalt, medan t ex Centralbron har 3+3 korfalt.

Andelen genomfarttrafik ar relativt lag. De flesta har mal- eller startpunkt i innerstaden.
Trangselskatten har inneburit en viss avlastning av Klarastrandsleden.
Flera flaskhalsar ligger pa eller invid Nord-sydaxeln. Det géller matningen till

Klarastrandsleden. En breddning av Klarastrandsleden har diskuterats i flera
omgangar, men nyttan ar relativt begransad beroende pa anslutningarna.

13
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Centralbron séderut (inklusive avfarten till Soder Malarstrand) svéljer inte all trafik
under eftermiddagen. Har diskuteras snarast en forsamring av kapaciteten i samband
pa skisserna om en tunnelforlaggning.

Matningen till Soderledstunnelns tva korfalt ar rejalt overbelastad under morgonen.
Trafik fran Nynasvagen, Gullmarsplan och Skansbron.

Innerstaden
Innestaden ar mycket speciell. Trafikplaneringen har kanske sedan 1970 varit inriktad
pa att dampa trafiken.

Trangselskatten har inneburit en viss avlastning av trafiken i innerstaden. Den stora
minskningen har skett pa infartslederna

Inte mindre dn en tredjedel av de flaskhalsar som beskrivs i denna rapport ligger i
innerstaden exklusive Essingeleden. Detta illustrerar tydligt att framkomligheten i
innerstaden ar dalig. SL har i sarklass mest problem med framkomligheten i
innerstaden.

Norrortsleden

Norrortsleden 6ppnades fullstandigt i hosten 2008. Det vill sdga efter de observationer
som denna rapport bygger pa. Vi har anda 6versiktligt studerat hur Norrortsleden
fungerar trafiktekniskt.

I stort fungerar Norrortsleden mycket bra. Det ar fascinerande att se hur en smal och
kurvig landsvag med mycket lag standard har ersatts med en fyrfaltig motorvag, till
stor del i tunnel. Norrortsleden borde avlasta Norrtédljevagen och Bergshamravagen
men dnnu har man inte sett nagra storre effekter av detta.

Nu direkt efter 6ppnandet kan man bara se en enda storre ko, men den ar desto
allvarligare. Norrortsleden kommer med tva korfalt mot E4 soderut. Ett korfalt
kommer pa fran Haggvik och vaver in. De tva korfalten fortsatter upp pa rampen mot
E4. Korfilten vaver ihop till ett enda korfalt och leds ut i den nybildade K4 pa E4.
Vagverket har alldeles nyligen genom korfaltsforskjutning och avsmalning kunnat gora
om végrenen till K4 fran Haggvik och ner till Tureberg. Trots vagrensforandringen
uppstar koer vid vavningen. I oktober 2008 drygt fyra minuters kortid i kon.

Norrortsleden kan komma dra till sig an mer trafik pa samma satt som Sodra lanken.
Norrortsleden kan bli den naturliga vagen in mot Stockholms centrum och
Essingeleden for alla som kommer fran Norrtilje, Akersberga, Vaxholm samt Tzby
kyrkby, Vallentuna, Gribbylund och delar av norra Taby . Det enda som kan bromsa
trafikutvecklingen ar kderna mot Jarva krog och Eugeniatunneln. Samt givetvis
finanskrisen och lagkonjunkturen.
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Norra linken
Norra lanken dr behdftad med ungefar samma problem som Sodra lanken. Norra
lanken var tankt, d&ven den att Sppna ungefar samtidigt som Osterleden.

Vagverket ar medveten om problemen och kommer att forsoka mota dem med olika
trimningsatgarder, men grundproblemen kommer dnda att finnas kvar.
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9 Slutsatser

Resultatet fran projektet beskrivs framst med de 15 kartorna. En delmédngd av resultaten
kan kortfattat ssmmanfattas som:
e 166 flaskhalsar, varav 38 stora flaskhalsar
e Problemen ar koncentrerade kring;:
0 Sodra lanken - Essingeleden — Norra lanken
0 Innerstaden. Speciellt langs nord-sydaxeln
0 Allainfartsleder, forutom Lidingdvagen
0 Solna - Bromma - Kista
e Men det finns , kanske ovantade problem, dven pa helt andra stallen

Genom att studera koldget i slutet av maj kan man sdga att vi kanske observerade de
forvantade arsmedelkoerna for ar 2013? Finanskrisen hosten 2008 och den begynnande

lagkonjunkturer kan komma att senareldgga detta artal nagot.

Resultaten fran projektet kommer direkt att anviandas i det pagaende arbetet med
trimningsatgarder.

Det kommer dven att vara intressant att upprepa studien systematiskt efter nagra ar (se
nasta kapitel).
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10 Fortsatt arbete

Den naturliga fortsattningen pa arbetet med inventeringen ar att snarast paborja
atgarder, garna sektorsvis. Kompletteras de empiriska resultaten fran detta projekt med
trangselmodellen Contram kan de samverkande effekterna av flera atgarder analyseras
pa ett kraftfullt satt.

Vi har under projektets gang listat flera olika omraden som kan inventeras i fortsatta
studier, men som inte kunde inrymmas i projektet:
1. Busstrafik och dess frekvens i flaskhalsarna
Om det ar koer som bussarna fastnar i. (Busskorfalt eller inte)
Koer och flaskhalsar under fredag — 16rdag — sondag
Shoppingkoer. Framst vid stormarknader helger efter 16n
Sommarkoer pa t ex Norrtéljevagen och Varmdovagen fredag respektive sondag
Midsommarkder

Evenemangskoer

® N T

In- och framfdrallt utfart vid stora parkeringsanlaggningar

Effekterna av mer sallan forekommande, men totalt sett inte alls forsumbara faktorer
bor studeras systematiskt. Det galler framforallt:
9. Trafikolyckor och andra storningar
10. Speciella vaderforhallanden
11. Vagarbeten. De viagarbeten som var aktiva under observationsperioden
noterades i och fOr sig, men riktigt stora arbeten som Soderledstunneln kom
igang forst senare pa dret. (Observationerna var planerade for att inte paverkas
av alltfor manga vagarbeten)

Men framforallt krdvs en planering for framtida arbete med flaskhalsar och koer. En
lamplig trestegsraket kan vara:
A. Ge sig pa de flaskhalsar dir man snabbt kan astadkomma
forandringar. Finansiering via Cederschidldspengar maste beaktas
B. Successivt beta av ett antal Flaskhalsar per ar. Arbetet bor systematiskt
sa att sektor efter sektor betas av. arbetet bor vara anpassat till
budgetprocess och till byggsasong sa att forslag och forprojektering ska
vara klart i borjan av hosten sa att bygge kan paborjas pafoljande var
C. Arligt sterkommande studier for att uppdatera kartorna och
flaskhalsforteckningen
D. Storre studier sag vart femte ar, eller efter storre handelser som paverkar
trafiksystemet. Till exempel invigning av storre trafikleder eller stora
forandringar i trangselskatterna
E. Studera effekterna av genomforda dtgarder, eller dn hellre ta fram en
metodik for att kunna bedéma effekterna i forvig
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Det har dock inte ingatt i projektet att planera for ndgon av ovanstdende tankar.
Forteckningen ovan far darfor enbart ses som en idélista Over mojliga aktiviteter.
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11 Del 2: Forteckning over alla 166 flaskhalsar

Detta dokument utgor ett forsok att beskriva var det kan finnas flaskhalsar i
stockholmstrafiken. Forteckningen ar framst gjord utifran faltstudier vecka 21 + 22 2008.
Dessutom insamlande av material fran olika tekniska system (MCS och restidkameror).
For varje flaskhals finns en sidas beskrivning i del 3, Detaljerad beskrivning flaskhalsar.
Numreringen hdrstammar fran den som anvandes i ett liknande projekt 2003. Da
studerades dock bara Stockholms stad. Nu omfattas hela regionen. Numreringen har
darfor anpassats till detta.

Numreringen dr upplagd enligt f6ljande principer:

Innerstaden inklusive nordsydaxeln och centrala Essingeleden

City, Norrmalm, Ostermalm o N Djurgarden 100 -
Kungsholmen 130 -
Norra Djurgarden 140 -
Sodermalm 150 -
Essingeleden, inkl ramper 170 -
Nordsydaxeln 190 -
Utanfor innerstaden

Varmdosektorn (utmed 222) inklusive S6dra lanken 200 -
Nynaéssektorn (73), inklusive Huddingesektorn 300 -
Sodertéljesektorn (E4S) 400 -
Brommasektorn 500 -
Solna/Sundbyberg 600 -
Enkopingssektorn (E18V) 700 -
Uppsalasektorn (E4N) 800 -
Norrtéljesektorn (E18N) 900 -

I forteckningen nedan aterfinns de 166 flaskhalsarna som dven ar beskrivna i en separat

fil. (Kallad Del 3).

Férikoder:

“Normal” flaskhals Vit bakgrund i texten, men ska vara gula flaskhalsar
For narvarande ingen flaskhals
Flaskhals beroende pa langvarigt vagarbete
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Innerstaden inklusive nordsydaxeln och centrala Essingeleden

City
101 Nybroplan

Sveavagen — Kungsgatan

107  Tegelbacken vid Vasabron
108  Kungstradgardsgatan — Stromgatan - Strombron

109  Vasagatan — Bryggargatan (Vasaplan)
110  Vasagatan - Olof Palmes gata NY!!!
111 Vasagatan — Kungsgatan

Norrmalm - Ostermalm

112 Sturegatan — Karlavédgen

113 Nybroplan

114  Odengatan — Gyldéngatan (Norrtullsgatan)

115  S:t Eriksgatan — Rorstrandsgatan (S:t Eriksplan)

116 Valhallavagen — Odengatan

119 Birier ]arlsiatan - Reierinisiatan

121  Sveavdgen — Odengatan
122 Birger Jarlsgatan — Odengatan

125  Norrtull (och Eugniakorset)
127 Sveavagen — Tegnérgatan

Kungsholmen
130 Fleminggatan — Scheelegatan

131 Norr Malarstrand - Kunisholmstori

133 St Eriksiatan - Drottniniholmsvéien (Fridhemsilan)
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137 Drottningholmsvagen vid Fredhall, korriktning mot Bromma
138 Norr Maélarstrand - Smedsuddsvagen

Norra Djurgdrden

141  Frescativagen — Baron Ralambs vag
142 Fiskartorpsvagen — Gasverksvagen
143 Gasverksvégen vid Ropsten

Sodermalm

152  Hornsgatan - Ringvagen

155  Skeppsbron — Slottsbacken. Korriktning norrut
156  Stadsgarden — Slussen

157  Stadsgarden vid Tullhuset

158  Londonviadukten - Folkungagatan

159  Folkungagatan — Gotgatan

160  Skeppsbron - Slussplan

162 Gotgatan — Asdgatan

163 ~ Munkbroleden vid Malartorget

Essingeleden

173 Grondalspafarten
174 Fredhallstunneln N

179 Fredhallstunneln S

Nord-sydaxeln
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Avfart fran Centralbron mot Klarabergsviadukten

ami ut ia Centralbron fran Klaraberiswadukten

Utanfor innerstaden

Sodra linken och Virmdosektorn

201  Varmdovagen, pafart fran Saltsjobadsleden
202  Sicklatunneln

203  Nackarondellen

Arstatunneln — pafart fr Nynisvigen

208  Abyrondellen
209 Arstalinken — avfart mot Abyrondellen

Nuyniissektorn inklusive Huddingesektorn
308  Sofielundsplan (egentligen Nyndsviagen direkt soder om Sofielundsplan)
310  Magelungsvigen — Agesta Brovig
311  Nyné&svégen, avfart mot Handens centrum (Gudobroleden)
Gudobroleden

Huddingevigen — Abyvigen

Alvsjérondellen
333 Orbyleden - Lingvigen
334  Nynasvigen avfart mot Tyresovagen
335  Nyndsvagen — pafart Bogardsvagen

336 Ninésvéiien - Sockenvéiien

338  Gullmarsplan pafart fran Sodra lanken

339  Nyndsvagen, avfart mot Handens centrum (Guddbroleden)
340: Huddingevagen — Ragsvedsvigen

341: Huddingevigen — Agestavigen — Stuvstaleden

342: Huddingevagen — Bjorkdangsvagen

343:  Storangsleden —- Kommunalvagen

345:  Huddingeviagen vid Tullinge centrum
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346: Hagelbyleden — Dalvagen (Tumba)
347:  Huddingevagen - Halsovagen

Sodertiljesektorn

403  Bredang Tpl N
404  Vastertorp Tpl
Vastberga allé — Elektravagen

409  Glomstavagen - Gustav Adolfvéagen

410  Hagelbyleden — Albyvagen/Kumla gardsvag
411  Salem-Sodertilje

412 Avfartsramp E4 (norrifran) — Varby allé

Brommasektorn/Kista

503  Ulvsundaplan
504  Ulvsundavdgen — Kvarnbacksvagen
505  Ballsta bro

512  Bergslagsvagen - Avestagatan

513  Akallavdagen — Norrviksvagen
Hanstavagen — Akallavdgen - Vandagatan

530  Drottningholmsvéigen — Abrahamsbergsviagen

531  Bergslagsvagen — Béllstavéagen (Islandstorget)

532  Ballstavdgen — Spangavagen

534  Bergslagsvagen - Skattegardsvagen

535  Bergslagsvdgen — Sorgardsvagen

536  Norrviksvagen - Enkdpingsvagen — viadukten over jarnvagen

537  Hanstavdgen — Turebergsleden (rondellen vid Turebergs trafikplats)
538  Hanstavdgen in mot Kista norrifran, mot Oddegatan?

539  Hanstavagen — Kistavadgen (Kistarondellen)
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540  Torshamnsgatan - Kistavagen
541  Voltavigen - Norrbyvagen

Solna/Sundbyber

602  Tritonvdgen - Hamngatan — Albygatan

603  Frosundaleden — Gransgatan (Ankdammsrondellen)
604  Solnavagen — Solna kyrkvag

605  Solnavagen — Karolinska vagen

606  Solnavdgen — Karolinska institutet

Enkopingssektorn

Uiisalasektorn

801  Turebergs Tpl S

802  Sorentorp S
804  Jarva Kroi S ié’\fart
806  Vallgatan

807  Haga Norra N
808  Frosunda N

11 Glédi'en rondell, nordiéende trafik

8

813  Silverdal (Kista tpl)

814  Turebergs Tpl N

815 Rotebroleden — Staketleden

Norrtiljesektorn

903  Lahall S
904  Viggbyholm Tpl N

Forslag till klassificering av flaskhalsar. Grunderna kommer frin gamla Flaskhals 2004:
1. Oreglerat 6vergangsstalle

2. Overbelastad samordnad signalreglerad korsning
3. Overbelastad oberoende signalreglerad korsning
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4. Trasigt trafiksignalsystem

5. Overbelastad rondell (med/utan signaler)
6. Overbelastad korsning med vajningsplikt
7. Overbelastad korsning reglerad med hogerregel
8. Flera fullmatade korfalt blir farre

9. Overbelastad vixlingsstracka

10. Ménga korfaltsbyten

11. Pafart utan accelerationsstracka

12. Pafart med accelerationsstracka

13. Pafartsramp som Overgar i busskorfalt
14. Avfart

17. Trasig trafiksignal
18. Vagarbete
19. Ovrigt
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12 Del 3 & 4. Detaljerad beskrivning flaskhalsar
resp Kartor

Del 3: Detaljerad beskrivning av regionens flaskhalsar for biltrafiken. En sida per
flaskhals. Totalt 166 sidor. I separat fil.

Del 4: Kartor enligt beskrivningen i kapitel 5. Finns som 15 separata kartor i en stor Pdf-
fil. Hela resultatet finns ocksa i en GIS-databas dar man kan gora uttag efter eget tycke

och smak. I separat fil.

Alla filer kommer nér projektet ar fardigt att finnas pd www.movea.se
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